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Hva er situasjonen pa Grorud?




Den historiske bakgrunnen for valgene

‘ Samle funksjonene ved a
gjenoppbygge landformen

‘ Utbygge bolig, service og han-
delsgate. Skape et sentrum
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Villa glitre

Busslinje 31 Grorud)
(og 37).
Forste busslinjer i
Norge til a ga hele
dognet.
Styrker kollektiv-
knutepunktet

Grorud senter,
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Sendre Nordstrand - 39 037
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Sagene - 46 424

Alna - 49 373

Vestre Aker - 50 784
@stensje - 50 837
MNordstrand - 52 595
Nordre Aker - 53 109
Frogner - 59 026

Gamle Oslo - 60 209

Grinerlekka - 63 891

I delbydel Grorud bor det ca. 4000 personer.
En moderat prognose viser at befolkningen
vil gke med om lag 900 personer frem

mot 2024. Her bor det mennesker med
bakgrunn fra rundt 150 ulike land. 12019
er 50,8% av befolkningen innvandrere og
norskfedte med innvandrerforeldre. Dette
er en gkning pa 10,8% fra 2009. Grorud
scorer betydelig (65-85%) heyere enn Oslo-
snittet nar det gjelder indikatorene for lav
utdanning, ikke fullfert videregaende skole,
fattige barnehusholdninger og ikke-vestlige
innvandrere med kort botid.

Delbydel Grorud bestar av tre grunnkretser;
Nedre Grorud, @vre Grorud og Vestre
Rommen. @vre Grorud strekker seg fra
skogen over Ammerudgrenda ned til
Trondheimsveien og inkluderer Grorud
T-bane- og busstasjon. Dette omradet er et
sterkt kollektivknutepunkt.

Bydel Grorud inngér i Groruddalssatsingen
som er et samarbeid mellom Oslo kommune
og staten. Satsingen skal bidra til & styrke
naermiljeene i utsatte omrader og utvikle
bedre oppvekstvilkar, utdannings- og
sysselsettingstjenester, samt skape levende
naermiljoer som fremmer helse og trivsel.

Et av malene er a gjore Grorud senter og
omradet rundt til en attraktiv meteplass for
alle beboergrupper.



Overordnet trafikksituasjon

| Ars dogn trafikk 17 000

Attefelts vei

| Firefelts vei

Oversiktskart over veinettet giennom Groruddalen. Her vises alle mulighetene til a forflytte trafikken fra Trondheimsveien til Ostre Aker vei og E6. Ved redusering i trafikkmengde
gjennom Grorud omrédet, vil Ostre Aker matte benyttes i storre skala, via overgang fre gjellerasen eller giennom Stovner for trafikk fra nord-est.
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Gaende
Syklende
Natursti

Ubehagelige overganger



Ammerud & Steinbruvannet

T-banelinje

Busslinje

1
E Bussholdeplass

T-banestasjon

- > Romsas

Stovner, Akershus & Gardermoen

Grorud er en av de storste
kollektivknutepunktene i
Groruddalen.

Med buss endestasjon og
mange bussavganger hele
degnet, T-banestopp og
togstasjon, er dette en stor
styrke ved stedet.

Sentrum
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S Rekreasjonsomrade

Grennkorridor
Neerturterreng

Kirkegard

" | Nerheten til Marka i nord
og Alnaelva i vest er en stor
styrke ved stedet.
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- > 65 dB

55-65 dB

Per i dag er
Trondheimsveien en
kilde til mye stoy, mye
grunnet hoy fart og mye
trafikk. Utbyggingen
av veien har blandt
annet gjort at perler
1 som Villa Glitre midt i
bildet har blitt omringet
av stoy over 65 dB og
trafikkmaskiner.
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Fordeler

Fordeler

» Typisk omrade for etablerte
smabarnsfamilier.

« Mange barn i skolealder.

100 ar lang historie som sportsarena,
lokalsamfunnet samles rundt fotballaget.

o Neer tilgang til Marka.

« Mangfoldig felleskap

Utfordringer

4

Utfordringer

« Barn og unge mangler trygge
fritidsomrader

« Utenforskap er et okende problem i
omradet.

« 28% bor trangt.

o Svert lav sysselsetting. Hoy andel
husholdninger har over halvparten av
inntekter fra offentlig overforing.

 Sprak er en utfordring ved skolestart,
i utdanning, arbeid og deltakelse i
lokalmiljoet.

« Andelen barn som gar i barnehage er lav.

« Mange sliter med fysiske og psykiske
helseplager, og en stor andel av
befolkningen er uforetrygdet.

 For mange fullforer ikke videregaende
oppleering.



Hva gjor vi pa Grorud?




Fordeler

ger Losninger

o I Oslo kommunes arealdel skal Grorud
sentrum utvikles og tilrettelegge for
boliger, gater, neering, handel, torg, park

og ny gateterminal for buss.

Utforrin

o Itillegg bor man forminske skille
mellom @vre og Nedre Grorud for a
y .* skape et bedre samhold og en sterkere
stedsidentitet for innbyggerne. Dette
gjores ved & bedre boforholdene for
innbyggerne i grorud nord.

Det vi tar tak i

o Tilrettelegging for sprakopplaring pa
offentlige lokaler som for eksempel
biblioteket vi anlegger er viktig.

 Vianlegger en ny yrkes-VGS for & fa
flere unge til a fullfore videregaende.

« Gjennom sprakoppleering og hjelp til &
fullfore videregdende vil ogse terskelen
bli lavere for 4 fa flere i arbeid.

« En omdannelse av Grorud sentrum som
kan skape stolthet og tilherighet, med
gode fysiske og sosiale moteplasser.
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Babyggelse og anlegg (remtidig) B 1

m Krav om felles plankegging (H 810_2) —— -'II_"' J

Bildet hentet fra:
https://od2.pbe.oslo.kommune.no/kart/?mode=kommuneplan#605058,6648479,7

Avgrensningen av omradet for
sentrumsutvikling, interreseomrader og
riving av strukturer falt naturlig i omradet
rundt Grorud senter og Trondheimsveien.
Ved fjerning av to bensinstasjoner, en stor
dagligvarehandel, store parkeringsareal,
et gammelt kontorbygg og store

deler av veginfrastrukturen, ble store
sentrumsomrader frigjort.

Videre fant vi at Oslo kommunes arealdel
hadde en sa og si identisk avgrensing med
krav om felles planlegging for fremtidig
bebyggelse og anlegg.
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- Sanering

Interesseomrader
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Gjentylling av landformen (2 snitt og skjeering fylling):

Utskjeeringen som fylles igjen har et flateareal pa ca 9500 m” og strekker seg gradvis ned til maks 6,5 meter dypt. Dette
gir masser pa storrelsen ca. 32 500 m’. Noe av massene kan hentes fra skjeringen som gjores der man fylte pa ekstra
masser pa nordsiden av overgangen, som endret senteret fra a vaere pa en hoyde til a ligge i en dump.

Ved a leggge krysset i et plan unngar man unedvendig vegarealer og frigjer arealer til bolig og sentrumsformal. I
tillegg omdannes Trondheimsveien fra a vaere en barriere som tvinger gaende over den ene broovergangen som en
trakt, til 4 fjerne terrengbarrieren og apne for fotgjengeroverganger i plan. Dette, i kombinasjon med innsnevring til
to-felts vei gjor at Trondheimsveien blir tvunget enda et skritt naermere bygate-status.

Idag

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

[lustrasjonssnitt A-A’ for inngrep.
For inngrepet ser vi bilens dominans, og de store terrengforskjellene som har

oppstatt som folge av innskjaeringen som ble gjort ved anleggelse av motorvei
pa 70-tallet.

Etter inngrep

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

[lustrasjonsnitt A-A’ etter inngrep.
Arealer er frigjort til menneskelig aktivitet og veien er redusert og mer
tilgjengelig for kryssing for myke trafikkanter.
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PLANTEGNING: PROSJEKT GRORUD Aleksandra Karaban, Erlend Saur og Mark Auraha




Barmehage




Halv-private rom
Offentlige rom
Offentlige grennrom
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[llustrasjon 1: Trondheimsgata
Trondheimsgata med kun et kjorefelt i hver retning, fotgjengerovergang, sykkelfelt og bebyggelse med servicefunksjoner.
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[llustrativt snitt B-B’: Trondheimsgata
Midtrabatt og allé av treer myker opp den tidligere veibarrieren, og rommene rundt fremstdr som arealer for rekreasjon og

opphold. Den nye boligbebyggelsen inntil veien reduserer ogsé steyen fra trafikken.



[llustrasjon 2:

Det dpne torgarealet mellom den nye bebyggelsen i Grorud sentrum, med store arealer dpne for stands, bondens marked, scene og lignende.
I midten ser vi vannspeilet, og sykkelstativ til venstre.



[llustrasjon 3:

Fremsiden av barnehagen med biblioteket til venstre. Bilfritt omrade med grenn vegetasjon og trygge omgivelser.



[llustrasjon 4:
Promenaden mellom Grorud senteret og biblioteket. Den originale viktige diagonalen mellom nordre og sendre del av @vre Grorud.
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[llustrasjon 5:
Den nye barnehagen, med store uteomrader som leder til Marka.



Veitypologi
D God kryssbarhet

E Oppmerksomhetsone
. Darlig kryssbar

" Nedkjerefelt

- =T T S

Diagrammet viser de ulike
gradene av veisystemet vi

har anlagt. I stedet for &
beregne veiene tradisjonelt,
giennom bilens synspunkt,
analyseres de gjennom de
gaendes evne til a krysse veien.
Slik snus den tradisjonelle
prioriteringspyramiden pa
hodet. Hovedgaten gjennom
Grorud legger opp til flere
kryssingsmuligheter og ved
hjelp av gronn midtrabatt far
man en ventesone og unngar
a krysse to felt samtidig. Ved a
redusere fra den firefeltsbrede
Trondheimsveien til den
tofeltsbrede Trondheimsgata
vil ogsa trafikken reduseres
uten at det oppstar kaos, slik
TQIs rapport «BY TRANS:
Effekter og konsekvenser

av kapasitetsreduksjon i
Brynstunnelen» indikerer.
Kritiske omrader blir i selve
innsnevringen inn mot
veikrysset, og glidelaskjoring
vil forhapentlig fore til storre
oppmerksomhet og redusert
hastighet inn i lyskrysset.



Sykkelveien splittes

til to sykkelfelt rundt
Trondheimsgata. Dette er

et bevist grep for & senke
tempoet og myke opp
krysningsmuligheten av
Trondheimsgata. Tempoet inn
i Grorud blir ogsa forstyrret
av at sykkelveien ma krysse
fotgjengerfeltet, og grepet gjor
forhapentligvis at syklistene vil
oppfatte mer av gaten enn hvis
de hadde sust gjennom pé en
sykkelvei.



Strategisk plan for Bydel Grorud 2021 - 2024 - https://www.oslo.kommune.no/getfile.php/13386279-1605541504/Tjenester%200g%20
tilbud/Politikk%200g%20administrasjon/Bydeler/Bydel%20Grorud/Budsjett%2C%20dokumenter%200g%20planer%20i%20Bydel %20
Grorud/Strategisk%20plan%20Bydel%20Grorud%202021%E2%80%932024.pdf

Programplan for omrédeloft Bydel Grorud - https://www.oslo.kommune.no/getfile.php/13360853-1582040340/ Tjenester%20
0g%20tilbud/Politikk%200g%20administrasjon/Slik%20bygger%20vi%200slo/Bydel%20Grorud/Omr%C3%A5del % C3%B8{t%20
Roms%C3%A5s/Programplan%20for%200mr%C3%A5del%C3%B8{t%20i%20Bydel%20Grorud%202020.pdf

Utfordringer og mulighetsrom (Oppstartsanalyse for omradeloft pd Romsas og Grorud) - https://www.oslo.kommune.no/getfile.
php/13288295-1533645423/Tjenester%200g%20tilbud/Politikk%200g%20administrasjon/Slik%20bygger%20vi%200slo/Bydel %20
Grorud/Omr%C3%A5del%C3%B8{t%20Roms%C3%A5s/Utfordringer%200g%20mulighetsrom%20-%200ppstartsanalyse%20
Roms%C3%A55%200g%20Grorud.pdf

BYTRANS: Effekter og konsekvenser av kapasitetsreduksjon i Brynstunnelen - https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=52638

Alexandra Karaban, Erlend Saur & Mark Auraha



