KALBAKKEN




DETTE ER KALBAKKEN

Flig.1: Collage fra Kalbakken
(Elverum 2022)



ANALYSER - TILBUD OG TJENESTER / MOBILITET OG FARTSGRENSER
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ANALYSER - KOLLEKTIVTILBUD / RUNDKJ@ZRINGEN
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Kollektivtilbudet pa Kalbakken er,
I likhet med flere steder | Groruddalen,
meget godt. Det er kort avstand
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mellom bebyggelsen og de forskjellige

holdeplassene, og det er lagt opp til
gangbarhet.
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Ved & se nasrmere pa rundkjeringen ved
senteret, ser man hvordan dette planskilte
krysset kobler tre veier sammen. P& grunn av
Trondheimsveiens haye fart og kapasitet er
denne l@sningen med ramper skapt, men dette
gjer det vanskelig & lese og man@vrere seqg i
krysset som gdende og syklende.



ANALYSER - BEVEGELSESLINJER

TEGNFORKLARING
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Analysen viser hvor kompleks veisystemet Tunnell@sning er eneste mate & krysse
pa& Kalbakken er for gaende og syklende. Trondheimsveien pa og gangveier slas
Flere fortau brytes av kryss uten gangfelt. sammen med sma bilveier.



ANALYSER - TERRENGSNITT
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SWOT

STYRKER

- Mye naering

SVAKHETER

- Trondheimsveien er en barriere

- T-banen er en barriere

- Grorudhuset
- God dekning av idrettstilbud
- Flere omrader til lek og rekreasjon for barn og unge

- Darlige gangforbindelser

- Mange farlige overganger og forbindelser
- Gode utsiktspunkter - Lite sammenhengende grentomrader gjennom Kalbakke w
- Lite kulturtilbud

- Bilbasert omrade

- Starre omrader med bolighebyggelse
- Tilgjengelighet til turomrader i nord
- Meget god dekning av kollektivtilbud - Mangelfull helhetlig planlegging

- God skoledekning - Vanskelig a lese omradet for gaende og

syklende med kompleks veisystem

SWOT

[ MULIGHETER . Kalbakken

- Et naturlig sentrum

TRUSLER

- T-banen er en vanskelig barriere a krysse
- Transportmuligheter trenger koblinger '-‘lf-.m - Kompliserte koblingspunkt for kjgrende

- Potensiale for mye aktivitet e - Bilen dominerer per dags dato

- @ke lokal transport gjennom gange og sykkel - Stey fra bane og vei

- Forsterkning av identitet - Neeringstransport ma fremdeles komme seg gjennom
Trondheimsveien og til Nedre Kalbakkvei

- Forskjeller i terrengheyde kan gjere det vanskelig 3
bevege sed fra nordvest til sa@rast

- Negativ befolkningsvekst grunnet utflytting



KONKLUSJON ANALYSER

Kalbakken baarer preg av store omrader som er avsatt
til bilbruk, noe som gjer det mindre attraktivt & bevege
seg gjennom omradet som gdende og syklende.
Trondheimsvelen er | dag en stor barriere og gjer at hele
Kalbakken er dominert av kompliserte velsystem. Det er
flere utrivelige underganger og vanskelige koblinger for
gaende, spesielt mellom T-banen og sentrum.

Samtidig finnes det mange gode funksjoner og tjenester,
som naerliggende skoler, idrettsanlegg, Grorudhuset

og handelssenter. Det betyr med andre ord at det er
potensiale for mye aktivitet pa Kalbakken.

TEGNFORKLARING

Oppgaveomrade

1IN ]]  Barierer

Frablemomrader

@ Tunnelgjennomganger
AR Darlig kobling

ﬁ Styrker
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Skape gode gang- og
sykkelforbindelser

Redusere intern bilbruk

Revitalisere sentrum pa
Kalbakken

Forsterke Kalbakken sin
stedsidentitet
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PROBLEMSTILLING

Hvordan skape et
sammenhengende Kalbakken
med ny sentrumsfunksjon
0g identitetsdannelse
ut fra transformasjon av
Trondheimsveien?



ALTERNATIV 1-“CARL BERNER”

Hovedprinsipper:

Sanka Trondhelmsvealan

s

Rundkj@rng

@

Kvartalstruktur

Gangbro over T-bane

Sammenhengeands gangrorbindalss

- Mer gatestruktur med fortau og sykkelfelt

- Gangbro fra Redtvedt kobler omradene
sammen

- Formen pa rundkjeringen tvinger
kj@rehastighet ned samtldig som retningen
beholdes

- Beholder karakteriserende byagninger

- Ullke traflkkmengder pa armene til
rundkl@ringen

- Lange gangavstander rundt rundk]aring
grunnet stor st@rrelse

- Vanskelig for busser 4 komme seg glennom
rundkla@ringen



ALTERNATIV 2 - SAMLE BARRIERENE

Hovedprinsipper:
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Kryss | plan

Sammenhengends gangrorbindealss
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Sentrum

- Samle barrlerene

- Lyskryss

- Alternative ruter for gaende og syklende
- Ny gagate

- Mye vegetas|on

- Bratt for myke traflkanter
- skumle krysninger pa tvers av t-banen
- T-bane- og velbarrleren kan bll forsterket



ALTERNATIV 3 - “LA RAMBLA”

Hovedprinsipper:
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- Mettverksstruktur

- Tlpasset bebyggelse

- Romdannelse

- Aktivitet | sentrum

- Kryss for a l@se snu-problematikken
- .ﬁ.pner opp ved T-banen

- Howvedakse og fasader sammen
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Kryss | plan

TEQ NFORKLARING
L
g
T 2oy - Bl og buss deler areal
Lt o S g e
[ sppinger - Terrengutfordringer
AL Tt
o - Stay fra T-banen
e - Kan bll “skummelt™ & krysse velen
L |
A [ . - Vanskellg for tunggodstrafikk
—
180m
H AR (A

Sentrum
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ALTERNATIV 4 - KALBAKKEN BY “CHICAGO STYLE”

Hovedprinsipper:

o2 S Ve Il B @ ~

- Flere offentlig tilglengelige arealer
- @kt fremkommellghet
- Sljermingfinnrarmming av Trondhelmsvelen

L
.

Heve T-banen

- T-banen er lkke lenger en bevegelseshindring

- Kompllserte kryss
- St@rre terrenginngrep

Mattverk - T-banen hindrer utsikt
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Sentrum



OPPSUMMERING ALTERNATIVER

Prinsipper vi @nsker &
viderefare:

Prinsipper vi ikke @nsker &
viderefare:

A
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\], | I‘" Rundkjering ble vurdert som <—\,i / .-:
Det oppstar to angrepspunkt SOM  co a0 nkt og Identitetsformidiing ..’. >

setter rammer for Kalbakken som

J.---‘\m-_@l‘ — L
s sted og forbedrer tilgang til velen Kalbakkvelen stenges av fordl
Trondhelmsvelen senkes til

glennomkl@ring lkke lenger er

omkringliggende terren
e < nedvendlg. Dette skaper et mindre Kryss blir den beste l@sningen for
kompleks kryss gaende, syklende og kollektlvt

Fordelene med a heve eller senke @

T-banen var lkke store nok | forhold = , — *

til Inngrepet y

grep = Fokus pa god gang- og Nettverket blir mer finmasket for
sy kkelforbindelse farer til en gaende og syklende

sammenhengende gangforbindelse

Gangbroer benyttes over T-banen

for 4 binde sammen omradene pa

For & skape et godt bylliv pé Kalbakken

Kalbakken blir det definert et

sentrumsomrade med offentlige Gatetun skaper variasjon |

funksjoner gangforbindelsene og underbygger
gange og sykkel som primasre

transportmetoder 1



HOVEDPRINSIPPER FOR UTFORMING

Kryss i plan

Straksgate

) el

Gatefun
Sammenhengende gangveler 16



EKSISTERENDE SITUASJON

.__,,f"
=74

—
!
=

."I
i
1
F -
_ - a )

-~ o,

;

II

i

i 'q_ ;

17



BYGG FJERNES
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ILLUSTRASJONSPLAN i\ g

Overordnet plangrep som viser nye Kalbakken: I'l | i
ny sentrumsfunksjon og nye koblinger pa tvers Vi uﬁh 5= I
av Trondheimsveien og T-banen. | B Hgler v
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DETALJPLAN AV KRYSS OG ALLMENNING
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Detaljutsnitt:

Prinslpp for sykkel

| kryss er basert pa
Gatenormal for Oslo
(Bymillj@etaten 2020).
Varelevering basert pa
rapport nr. 727 (5tatens
vegvesen 2021

| | Gangareal / Shared Space
Gangst
|| Grontareal
[ | Vegetasjonsfekt langs vei
. Tettvegetacjon
5 T
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Gangfelt
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Trondhelmsgata

Prinsipp for busstopp basert pa Gatenormal for Oslo (Bymiljeetaten 2020)
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REFERAMSEPROSJEKTER

ALLMENNINGEN

—= Flg.2: The City Dune, Kabenhavn
ﬂ:-" (sLA 2011)

Fig.4: stasjonsallmenningen, Oslo
(Elde 2014)

Allmenningen blir et felles samlingsstad for beboere og besakende pa
Kalbakken. Den binder Rgdtvedt og Kalbakken sammen og gjer det lattere 3
bevege seg som gaende og syklende | omradet.

Flg.5: Ganglbro, Chile
(Browne 2008)
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DIAGRAM - BYROM / FASADER

TEGNFORKLARING

- Offentlig rom
- Halv-offentlig rom

Halv-privat rom

© Meteplasser

Det skapes et hierarki med ullke mateplasser.
Her er det rom for offentlig byliv og mer
tilbaketrukket aktivitet mellom for eksempel
naboer. Slik kan alle behovene for opphold og
aktivitet | byrom tilfredsstilles.

TEGMNFORKLARING
s Bylivsfasader

wwm Mabolagsfasader

Pad Kalbakken finnes det bade fasader som
skaper byliv og boligfasader. Disse er fordelt
pa hver sine omrader for & bygge under aktive
byomrader og nabolagsomrader.



TRONDHEIMSVEIEN SOM STROKSGATE
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RED GATE
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GATEHIERARKI 2ok
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15 kmyt
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ORANSJE GATE
]
! 40 km/t !
P 1
; 124m :
GUL GATE
P3 Kalbakken reduseres Trondheimsvelen til & ha ett kjerefelt for Glallot
personbiler og ett kjerefelt til buss og taxl | hver retning. Ved & gjere
dette endres Trondheimsveien fra en motorvel til en gate.
Til tross for reduksjon | bade hastighet og kjerefelt pd en heytrafikkert
vel, viser BYTRANS-rapporten (Aarhaug, m.fl., 2019) at befolkningen lL; | "!b

har god evne til & tipasse seq endringer | veilkapasitet.

s 1:250 @ A3



MOBILITETSNETTVERK




BEVEGELSESLINJER

Skole

Med bedre gangforbindelser og
nettverksstruktur skaper man nasrhet tll
sentrum og gode koblinger pa tvers av
Kalbakken. Basert pa modellen for “15 minutters
byen” (Moreno, C., mfl, 2021) vil prosjektet
bidra til & bedre livskvaliteten til beboerne.

Al i

Ved & skape nasrhet til alle essensielle
funksjoner reduseres tiden brukt pa reise,
samtidig som et mangfold av funksjoner og
mennesker er med pa a skape en tetthet |
samfunnet.



KALBAKKEN-OPPLEVELSEN

Stlan Sykkelglad (32)

“Ma som vl syklister endelig blir
prioritert langs Trondhelmsvelen,
er det a sykle til joblk et
haydepunkt | seqg selv!”

Mamma Mia (35)
“Det er sa mye enklere na, for v

kan bare ga ned med barna til
Trondhelmsqgata og fa tak | alt v
trenger. Da slipper vl |0 & relse Ll
sentrur.”

Eline Elev {15)

“Glengen mates alltid |
allmenningen og henger etter
skolen. Alle vet |o hvor den er, og
det er sa mye forsklellg a glere
der!™

Snorre Senlor {75)

“Etter yogaen pa fredager blir
det alltid til at vi slar oss ned pa
torget og splser luns| sammen.
Det er 54 trivellg med s mye
v | de nye gatene her pa
Kalbakken.”
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