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NYE NORMALER FOR LANDBRUKSVEGER
- TAR DE HENSYN TIL ET VILLERE KLIMA?

VEINORMALER OG KLIMA

Temperatur og nedbgr
Varmere og mer regn

Kortere teleperiode og
lengre perioder med mye nedbgr

www.umb.no

Konsekvenser

Slitelag:
Hyppigere vedlikehold
Oftere suppleringsgrusing

1/3 av vei-slitasjen skyldes klima og 2/3 skyldes
transportarbeidet. @kt klimaslitasje gir gkt totalslitasje og
kan derfor medfgre nye krav til slitelag.

www.umb.no

22.10.2012

o Utgitt 1997

@ Gode erfaringer
- med innholdet, men
etterlevelsen?

® Teknisk utvikling
® Oppdatering
e Klimaforandringer
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Konsekvenser
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fowiti Beerelag Tanet
P T T
L
Kravene i dagens veinormaler er basert p4 massenes

tekniske egenskaper og belastningen fra temmerbilene.

De er like for hele landet og gjelder dermed "alle”
klimatiske variasjoner.

www.umb.no

Konsekvenser

Baer* OK
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Tatell 1. Barelagstykkelser, veghlasse 3.
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Drenering

& ~ L ﬁ

JGITIEnsioneres etters
GHDNS=0g

S cvennngsionoldene i det

o e

Starre dimensjo

Erosjon og baereevne

o Overflaterenner

o Grove slitelag

o Traktorveier

o Sprengtfjell-teknikk

EllelonirEae,
el

www.umb.no

www.umb.no
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Konsekvenser

o Tykkere baerelag
o @kt bruk av duk og nett

® Enda stgrre behov for ombygging (opprusting); en svak
vei vil bli enda raskere gdelagt

www.umb.no

Erosjon

o i (kjgrebane)
o langs (grgfter)

® og utenfor (terrenget)
veien.

Konklusjon
- gitt at det blir varmere, vatere og villere i naer
framtid kan det vaere ngdvendig a:

o @ke bruk av knust masse i slitelag

® @ke bruk av grove slitelag og sprengtfjell-teknikk
o Oke tykkelsen av baerelag (nett og duk)

o Pke dimensjonering av grgfter og kulverter

® @ke krav til traktorveienes dreneringstiltak

www.umb.no
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«NORMAL ARBEIDSGRUPPE»:

© Truls-Erik Johnsrud, SKI

o Nils O. Kyllo, Skog og landskap / Kystskogbruket
o Dag Skjglaas, Norges Skogeierforbund

® Jorn Lileng, SLF

® Jan Bjerketvedt, UMB (Fylkesmannen i @stfold)

www.umb.no

Typetegninger for bruer
- landbruksveger

Typetegninger

Nye typetegninger er utarbeidet for:
Landbruksvegbru type 1 Stalbjelkebru med tredekke
Landbruksvegbru type 2 ji umed b dekk
Landbruksvegbru type 3 Betongplatebru
Landbruksvegbru type 4 Trebru — Tverrspent skurlastdekke
Landbruksvegbru type 5 Trebru — Tverrspent limtredekke
Landkar h = 3,0 m pa god byggegrunn

http://www.skogkurs.no/landbruksvegbruer/index.html

www.umb.no

DIMENSJONERENDE KIZRETQY:

24m/60t

www.umb.no
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Hva har skjedd siden -08?

o Nye typetegninger for broer
© Snuplass-undersgkelse

www.umb.no

Oppdragsrapport fra Skog o landskap 22/2008
Snu plasser S
KRAV TIL SNUPLASSER FOR m
LANDBRUKSVEIER Hap

JemLilerg

Grove slitelag

SLITELAG - KNUST LOSMASSE

Silt Sand Grus ‘
oo | o - s B - s | o
’,—V
T
= A
=
1 o o

Kormdiameter 0} mm

siocronex

www.umb.no
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Det er gode norske erfaringer med bruk av grove slitelag (se tabell). Dette
gjelder bade knust morene og knust fiell.

Sprengtfjell-teknikk
s falvel

Mange har etter hvert fatt god erfaring med bygging av skogsveier
med sprengt fiell. Blokker av sprengt fiell legges som fundament p&
byggegrunnen, grovknust masse/mindre blokk danner beerelag,
pukk/grovknust masse/finsprengt fiell brukes som tynt
avretningslag og knust fiell som topplag. Dersom slike veier bygges

Grusanalyser fra norske veier med grovt slitelag viser et langt mindre
finstoff-innhold enn hva de svenske anbefalingene, og dermed ogsa den
vedlagte kornfordelingskurven, angir. Dette gjelder bade morene og fiell.

Kombinasjonen av gode erfaringer og avviket fra de utarbeidete
grensekurvene vanskeliggjer en bastant konklusjon pa grensekurvenes
gyldighet og anvendbarhet til f.x. en ny veiklasse.
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R R T A T e T T av, erfame entr'eE)ren.mer med egnet utstyr blir dette ti[naermet
Dstiold X X X vedlikeholdsfrie” veier med helars baereevne, ogsa gjennom
Hedmark | X X X “God grus® teleperioden og nedbgrsrike perioder.
Oppland X X
et X X Det er en klar tendens til at skogsveier bygd p& masser med
God erfaringer pa innhold av naturgrus, stedegne masser mister mye av
T X o = e R egenskapene som bl.a. baereevnen etter ca 20 &r, arsaken kan
bl.a. synes & veere at tele og transportbelastning sgrger for at
Nordland X X Gode erfaringer - %
massetypene blander seg med hverandre og kvaliteten p& veiene
etter hvert synker vesentlig.
www.umb.no (Per Kristoffersen, FM Telemark)  www.umb.no
Skogsbilveier nyanlegg ALTERNATIVE EKSEMPLER:

Skisse tverrprofil sprengtfjellteknikk

Dato: 12. aug. 2011

o Grove slitelag
o Sprengtfjell-teknikk

Sernag tmem
AreaTuimipstag 1o- 25 m

SPREMGT 5 Yo locm|

UTSPOemT  Blosue
25~

(Evi. 40— 100 cm) blokkstivrelse

AVMSNILIAOIE 90 -@r1IW ¥O0d 13UILISYIAINN
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o Ikke egne veiklasser !

noem Brywive

Steinstgrrelse i baerelag:
Max 2/3 av beerelagets tykkelse

www.umb.no www.umb.no

Horingsutast sept. 2012

FRA NORMALEN
AV -97 )

MINDRE ENDRINGER

Normaler for landbruksveger
- med byggebeskrivelse

© Sprék-vedlikehold

o Lay-out (detaljer)

© T-snuplass - Vendehammer

@ Kobling/henvisning til Standarder og normer, f.x.

— "Fiberduk (geosynteter) skal holde kravene til den nordiske
normen, NorGeoSpec.”
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TIL NORMALEN
AvV-127?

LANDBRUKS- OG MATDEPARTEMENTET

www.umb.no
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VEIKLASSENAVN

1

2 Heldrs landbruksbilvei Hovedvei/grendevei

B Landbruksbilvei Heldrs landbruksvei

4 Sommerbilvei for temmerbil ~ Sommerbilvei (for temmerbil

med henger med henger)

5 Sommerbilvei for tgmmerbil ~ Sommerbilvei (for tgmmerbil
uten henger uten henger)

6 Vinterbilvei Vinterbilvei

7 Traktorvei
8 Enkel traktorvei

Tung traktorvei
Lett traktorvei

www.umb.no

GJENNOMGANG AV VEIKLASSE 3

3.3 Veiklasse 3 Helars landbruksvei

Veiklasse 3 er standarden for skogsbilveier med
moderat til lavt trafikkgrunnlag, og for enkle gards-
og seterveier. Veien skal kunne trafikkeres med lass
hele aret, unntatt i telelgsningsperioden og i
perioder med spesielt mye nedbgr.

3.3 Veiklasse 3 Landbruksbilvei

Vegklasse 3 er standarden for skogsbilveier, gards-
og seterveier med moderat til lavt trafikkgrunnlag.
Veien skal kunne trafikkeres med lass hele aret med
begrensninger i telelgsningsperioden og i perioder
med spesielt mye nedbgr.

www.umb.no

Breddeakringen forctas | innerwving o jemes us over (T seikoomrdder for losmuscskred er det viktig &
=nmmpl20mmnﬁlmwnm=1’ Mﬂuhﬂtmﬂmaﬂmlﬂ”ﬂmﬂmqmmtﬂ
mer informasjon, se figur 3.6. tilstrekdkelig dimensjoner. Der det er nadvendig mi
innlepet sikres med sedimentasjonsgroper og utlapet
erosjonssikres.
3.3.4 Veigrafter
skl vaere minimum 20 cm under Ko aihowunc ""“h"'h"m,o BW;L‘:M
planum. By skal e -
M krenner gir frum oy vedicgg 1.
3.3.5 Stikkrenner
Sekkzennes sl dimensjoneres cter nedbers- og
ldene ved 25 - 50 arsfl
(Qy ) i det akruelle ameidet. Minste tllatte indre
diameter er 300 mm. I nedbarrike omshder o i bratt
terreng anbefales det 4 ake minste indre diameter til
400 mm.
Normaler for med 17

www.umb.no
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TRAKTORVEIER

7 Traktorvei
8 Enkel traktorvei

Tung traktorvei
Lett traktorvei

«Dette for & gi et klart skille mellom sgknadspliktige
traktorveier og ikke sgknadspliktige driftsveier. Her
er det forskjellig tolkning og praktisering ute i
forvaltningen om hva som er sgknadspliktig
traktorvei og ikke sgknadspliktig driftsvei.

SLF mé klargjere dette i revisjon av

sgknadsprosedyrene»
www.umb.no
3.3 Veiklasse 3 Landbruksbilvei Minste rillarse radius for vertikalkurver er 100 m i
Velaste 3 e sanderden for shogibiveir,gards-o 17 PreKS 08 200 m i hybrelde
setervrcier med msdlerat 4 lave trafibhgrunniag.
skal b i o bele

£ allsuingsperiodsn o peroder wed periltmye 1 fllinger hayese can 2 m, mdlt ph veikan skal
wadber veibredden okes med 0,5 m.
Dimengionsrende altlact: 13 ¢ pi bruer og 101 pi e e

33,1 Veibradde
Veibredden skal viere minineum 4,0 m, Med vei-
bredde menes kjerchane phiss skulder pd hver side.
3.3.2 Kurvatur

Minste tillate sadis for horisontalkurver er 10 m
it sentelinjen.

Thearver utvides eibredden awhengi av lurveradius
o kurvelengde 6] falgende minimumsverdicr:

Kurvelengde 45 Kuurvelengde 155
Kurveradivs 10-14m  Velbredde 70 m Veibredds 9,5 m
Kurveradivs  15-19m  Velbeedde 65 m Veibsedde 8,0 m
Kurveradivg ~ 20-24m  Velbedde 60 m Veibredde 7,0 m
Kurveradiue 25 -29m Veeibredde 5,5 m Veibredde 6,5 m.
Kurveradius  30-39m  Veibredde 5,5 m Velbredde 6,0 m
Kurvecadive  40-49m  Veibredde 5.0 m Veibredde 5,5 m
Kurveradivs  50-59m  Veibredde 5,0 m Veibredde 5,0 m

i " T for dor
=||n.mhndpl20mmsnnﬁl Far  prokeke mellom stikk ogmAmad
mer informasjon, se figur 3.6. tilstrekikelig dimensjones. Der det er nadvendig mi
inalspet stkwe md sedineatess ot
P og utlopet
- erosjonssikres.

Groftedybden skal viere minimum 20 cm under For stikkrenner som kun har drensfunksjon kan det
planue, Bunnbredden skal veere minimum 30 cm. tillates; indre diameter ned til 150 mm. @vrige keav til

stikkcenner gir fram av vedlegg 1.
3.3.5 Stikkrenner 3.3.6 Stigning
Sdﬁb?imsmﬂmljwmmnmmog mﬂm;m.m@mﬁquﬂ
: dene ved 25 - Jast skal everstige 10 %. Over korre
Qg ) i det akuelle omrider. Minste tillate indre | serkninger inntil 60 m lengde, kan stigningen §
diameter er 300 mm. I nedberrik der og i bratt | ki i d last okes 61 12 %, Maksimal
ibefalcs der & ake minste indre diamerer ] | stigning i ki joris Tast shal
400 mm, ke overstige 12 5.

Normaler for landbruksveier med byggebeskrivelse 17

www.umb.no



Tharisantallourver skal stigningen ikke overskride
frlgende maksimalverdicr;

Teusver med radius 10 - )
Thurves med radins 15-19m 4% 7%
Turver med radivs 20-20m 6% am

Tewermedradis -39 E% 0% 337 Overbygningen
Thurves med cadios 40-48m 9% 1%

iurver mod radis 50-58m 9% 11w Overbygningen kan bestd av filterlag, forsterknings-
lrvrmed s »60m 10% 2% lag, berelag og slitelag, se figur 3.7. For landbruks-
Stginguonegungen uonesovee e kogeopi 10 V1T 20T DYBEES P god byggegrunn og har moderat
et o tusgeatpunksene, Kurver med cadius « 60
skl b ensidig rverrfl
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BEGRUNNELSE

o "2. Bestem deretter om vegen skal bygges for lav, middels
eller hoy trafikkbelastning i svake perioder (nedborsrike
perioder). Omrdder med store, helmekaniserte drifter er

0gsé I kritiske perioder.”

AVMSNILIAOIE 90 -@r1IW ¥O0d 13UILISYIAINN

® LAV: tdle sm& belastninger i nedbgrrike perioder og ingen i
telelgsningen

o MIDDELS: tdle moderate belastninger i nedbgrrike perioder og
smad i telelgsningen

o H@Y: téle store belastninger i nedbgrrike perioder og moderate i
telelgsningen

o "Mer presist er det vanskelig & uttrykke dette”

www.umb.no

3.3.15 il dpl for taut
Dc:uhl:n]:gg\:scth]m:klmhgmnllv:lt:p]nmng
avkjorsler fra veien. Starrelse og utforming tilpasses
der akruelle bruksmanster og veiens avrige
trafikkmenster. Standplasser for taubaner anlegges i
henhddulbygggphnm Der forholdene ligger il

lasser og avkjersler slik at skogs-
mllkmmeunugﬂdk;mubﬂvmmund:r
skogsdriftene.

dVMSNALIAOIE 90 -BC1IW ¥Od L3UILISYIAINN

Velteplassen skal vare i samsvar med veiens standard.
‘Temmerbilens standplass under lasting ma ikke ha
starre helling enn 10 %.

3.3.16 Avkjersel

Avigorsel fra riksvei og fylkesvei skal godkjennes av
\:egvusernec.Aviqamdhknmmumlmslulgodlgm-
nes av k fer fra landbruksvel
:vulesmedgnmndmugml:ggeumcnddw
veianegge,

Stigningskravet i avkjersler er gitt ved stigningsk
wm:l]mmﬁg,SG

www.umb.no

mest utsatt for hoy trafikkbelastning jevnt fordelt over dret,

AVISNILIAOIE 90 -@1IW ¥O0d 1313LISYIAINN
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“Tabell 3.2. Barclagstykkelser, veiklasse 3.
Trafikkbelastning | svake peroder
10 em |
|underdygningen A 8 sC[sA_sB [kvairter
1. Feistguoring og T0 10 0|70 10 75 Z
stainfyiing 10 10 15|15 15 20 b8
10 15 20|20 20 225 >C
15 20 25|25 30 35 b0
A B
‘2and, grusig, sandg 16 15 20[20 0 25| b0
‘matertale 20 25 25|25 30 35 bC
25 30 35)|35 4 45 b0
[3 5 20 20|20 20 25 A
20 25 25|25 0 30 b8
w 3 33|35 4 45| we
35 45 45|45 55 60 50
[T G, W B BB W W[ A
med Me finstolf 25 30 35|35 35 40 o8
35 40 45|45 50 55 bC
5 55 60|60 65 70 b0
e " 30 [0 % B[ BA
med mye finsicll 35 3 40|40 45 45 b8
l6b. Foi ast ave og 4 s 55|85 60 65| be
ferrskorpeleire. 85 70 75|75 60 85 D
[£ Swoglers W B 5| B 40 0 BA
40 45 45|45 50 55 8
55 60 656 7w 75| bC
75 80 65|85 % 95| b0
40 45 4|0 0 B A
8 60 60|65 70 70 b8
70 Torvmark 75 80 8|90 95 100 b
100 105 115120 125 130| bD
3.3.12 Slitelag

33.8Tverrfall

‘P rere vei bygges veien med tosidig wverrfall (k).
Stigning fra veiskulde til sentelinje skal viece minse
nmin mavﬁhaydelmhn,mlﬂlﬂ—lzun.

Slitelaget skal veere minst 10 cm tykt ferdig kompri-
mert, og ujamnes over skuldrene. Slitelaget kan
normalt bestd av knust masse eller velgradert sortert

e mind
mmagmau(hm.gmmmr
Kurveradius og veiens stigning, Easidig tverrfall skal
ikke overstige 5 %.

3.3.9Filterlag

Filkerlag kan bests av fberduk eller et sjikt av sand/
grus. Fiberduk (geosynteter) skal holde kravene il
den nordiske normen, NorGeoSpec, se vedlegg 2.

naturgrus. Pi steder der stigningen er starre enn 10 %
sl slrelag avk

For nermere orientering om keav tl slitclag, se figur
38

3.3.13 Mpteplasser
Mmhw:nglqgspﬁmd:gzmdnugwmml
SOOm I tformes ved at veibredd.

umdmnmm-zsmkngdmdwgul
veibredde over en lengde av 5 m til hver side,

3.3.10Forsterkningslag se figur .10,
Fmouhﬂng.lglh.lbuﬂlvhued}!lﬂgﬂ.ﬂdm
Iefarlige o g 3.3.1.

komform. Underbygningen o lﬂhlﬂy’lﬂﬂ“hmudmﬂwuwwphmbm&lwmlm

e ol i i 5% o st s o

3.3.11 Bumerelag
Berelaget skal bestd av velgradert materiale med god
bilitet og berervae,

Snuplmcnehuunmnmfnmummmndlqnng
S — for Ikioring for
snuing med tomt vogntog skal minimum ha 11 m

dius, For & snu med lass mi ytre radius vere

baere i
figur 3.9 og beerclagatykkelser i cabell 3.2. Far
slitelaget lgges pa skal tverrfall, minse 5 % veere

oo e ]

minimum 13 m. Snuplass for rygging, se alternativer i
figur 3.10 og vedlegg 3.

Stigningen pa snuplasser er gitt ved stigningskeavene

o urver s s 3.

Figur 3.7. Tverrprofil av veikroppen.

www.umb.no
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OPPSUMMERING

o Veinormalen av 1997 har veert et godt verktay

© Revisjonen har forsgkt & fange opp bé&de tekniske og klimatiske
forandringer i lgpet av en 15 &rs periode (og videre..)

o Det er et potensial i en internettversjon som vil vaere mer
dynamisk enn den trykte. Ikke i det overordnede innhold, men i
muligheten til & vedlikeholde og supplere, for eksempel med
gode alternative Igsninger og lignende

o De foreslatte “innstrammingene” bgr vaere et minimumskrav
for skogsveier hvor det gis statlige tilskudd. En begrenset
tilskuddspott bgr fordeles mellom anlegg som er bygd for
fremtidig bruk.

® - hgringsrunde...

® Og til slutt:

www.umb.no
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Byggebeskrivelse
Ordforklaring

Vedlegg:

v Krav til kulverter, stikkrenner og rer
pa landbruksveier

v’ Bruk av geosynteter

v’ Snuplasser

v Sikringsarbeider

v Veiledning for bruk av tabeller og
diagram

www.umb.no

«Veiene er de drer der livet og virksomheten i skogene pulserer»
(Samset 1974)

www.umb.no



